Vazeni obchodni pratelé,

za¢indme se potykat s dotazy tykajici se benzinu E10, ktery nahrazuje benzin E5 s 5 % biolihu. Benzin
E10 bude uvedeny na trh v Ceské republice za¢atkem roku 2024 a vznikaji zde jisté mystifikace a
obavy, zdali stroje STIHL budou s timto typem paliva schopny bez problému pracovat.

Benzin E10 obsahuje 10 % bioetanolu a 90 % benzinu. Tato biosloZka se do benzinu pfimichava z
dlvodu nizsi produkce emisi C02 a také z divodu nizsi spotfeby neobnovitelnych zdrojd ropy.

Pouziti tohoto paliva E10 je mozné ve vsech strojich STIHL, at uz jde o starsi stroje s klasickymi
dvoutaktnimi motory ¢i novéjsi dvoutaktni motory s predvyplachem STIHL 2-Mix, pfipadné ¢tyftaktni
motory STIHL 4Mix mazané mastnou smési a nebo klasické ¢tyrtaktni motory jako jsou Loncin, Kohler
nebo Briggs & Stratton. VSechny tyto karburatorové stroje jsou konstruovany tak, aby dokazaly
pracovat s palivem s pfimési 10 % biolihu. Motory, které jsou vybaveny elektronicky fizenym
karburatorem STIHL M-Tronic, anebo elektronicky fizenym vstfikovanim paliva, bez problém{
zvladnou obsah biolihu v palivu v rozmezi 25 % az 28 %. Z toho vyplyvd, Ze neni zapotrebi mit obavy
ohledné funkcnosti strojli s timto typem paliva. Pokud si nebudete jisti, jaké palivo mlizete pouZit
zrovna pro svUj stroj, tak vSechny potfebné informace naleznete v ndvodu k pouziti.

Je tfeba zminit, Ze biolih obsaZeny v benzinu je hygroskopicky, coZz znamena, Ze na sebe vaze vzdusnou
vlhkost, a pravé tato vlastnost mlzZe zpUsobit zvySenou korozi kovovych soucasti palivového systému.
Je tedy nutné vyhnout se delSimu skladovani a dbat na informace uvedené v navodu k pouziti. Zmény
teplot a vzdusna vlhkost urychluji uvolfiovani tékavych sloZek benzinu, a vazani vzdusné vlhkosti na
lih, coz zapfFicini vznik kald a usazenin, které se za¢nou hromadit na dné kanystru. Timto zplsobem
muzZe dojit az k Uplnému oddéleni biolihu od benzinu! Protfepdni kanystru nebude mit Zzadny ucinek,
jelikoz jiz nedojde ke spojeni téchto dvou sloZek. Pokud takové palivo pouzijeme, miZe dojit k ucpani
drobnych otvor( karburatoru a jeho poskozeni, pfipadné i k zadfeni motoru, protoZe toto palivo
nebude mit dostate¢né mazaci schopnosti. Palivo doporucujeme skladovat v odpovidajici nadobé, a
ne déle nez 30 dnu!

S timto spojené je i spravné zazimovani stroje po sezoné, protoZe se stroj nebude pouzivat nékolik
mésicll. Je tfeba brat zfetel na to, abychom z nadrze vylili veskeré palivo, stroj nastartovali a nechali
ho béZet, dokud nespotiebuje zbytky paliva z palivovych cest a karburatoru.



